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€ POSTANOWIENIA OGOLNE

Wielkopolskie Samolotowe Zawody Nawigacyjne Poznan 2018
oparte sg na regulaminie Samolotowej Kadry Narodowej. Poczynione
modyfikacje dostosowujg Regulamin do specyfiki Zawodow.

Zawody bed3 sie sktadac z nastepujacych prob:
@ Proby obliczeniowej (na ziemi)

@ Proby nawigacyjnej
@ Proby rozpoznania znakéw i zdjec na trasie

@ Proby lgdowan

Zawody rozgrywane bedg w zatogach: pilot i nawigator lub sam pilot.



9 KIEROWNICTWO | KONTROLA SPORTOWA ZAWODOW

(1) DYREKTOR RAIDU - J6zef Makowski

(2) KIEROWNIK SPORTOWY — Andrzej Korzeniowski
(3) GLOWNY SEDZIA — Robert Biernat

@ JURY —szef Jury prof. Waldemar Ratajczak

€ NADZOR: Kierownik Sportowy

Kierownik Sportowy rozmieszcza sedziow na punktach kontroli czasu i obserwacji
zawodnikow. Imienny wykaz Kierownictwa Zawodow i innych osob odpowiedzialnych za
organizacje Zawodow okresla pismo organizacyjno — wykonawcze przygotowane przez
organizatora.

Q KOMPETENCJE KIEROWNICTWA ZAWODOW

@ Wydawanie zarzgdzen nieobjetych niniejszym Regulaminem.
Stosowanie regulaminowych sankcji penalizujgcych punktacje zawodnicza i sankcji dyscyplinarnych
w przypadku nie przestrzegania zarzadzen Kierownictwa lub niniejszego Regulaminu.



© Kompetencje Kierownika Sportowego:

@ ustalanie kolejnosci i sposobu rozgrywania konkurencji,

@ wyznaczenie tras konkurencji i okreslenie zadan szczegétowych,
zgodnie z zatozeniami niniejszego Regulaminu,

@ przedstawienie uscislajgcych interpretacji Regulaminu
rozgrywania Zawodow na generalnej odprawie przed Zawodami
oraz zaproponowania ewentualnych odstepstw od Regulaminu,
ktore, o ile zaden z zawodnikow nie wniesie sprzeciwu, stajg sie
obowigzujgce na rozgrywanych Zawodach.

UWAGA:
Podczas konkurencji sportowej w Zawodach przewozenie pasazerow oraz wykonywanie innych

lotdw niz zawodnicze (loty z TV lub przedstawicielami innych medidw, zleconych przez
Kierownika Sportowego Zawodow w celu popularyzacji sportu samolotowego lub
dozwolonego przez Kierownika Sportowego oblotu technicznego) moze odbywac sie
wytgcznie za zgodg Dyrektora lub Kierownika Sportowego Zawodow.



Za wilasciwe przygotowanie
zawodnikow do Zawodow
odpowiada zgtaszajacy udziat
w Zawodach



@ Obowiazki zawodnika:

@ pilot — zawodnik powinien wykonywac loty zgodnie
Z przepisami lotniczymi i prawem lotniczym,

@ przestrzeganie postanowien Regulaminu
| zarzadzen Kierownictwa Zawodow,

@ przestrzeganie porzadku i dyscypliny przebiegu
Zawodow,

@ etyka i wykonywanie najlepszych praktyk lotniczych



@ Samoloty:

@ jednosilnikowe klasy B;

@ silniki ttokowe;

@ zapas paliwa na minimum 2,5 godziny lotu;
ciezar pustego samolotu (bez paliwa) nie mniejszy niz 175 kG

@ radiostacja VHF z czestotliwoscig okreslong w pismie organizacyjno-wykonawczym
oraz ELT;

@ wazna dokumentacja poktadowa;

@ ubezpieczenie OCi NW;

minimalna dopuszczalna, deklarowana predkosc¢ lotu IAS: 110 km/h (60 weztow)

@ deklarowana predkos¢ zawodnicza IAS moze by¢ wieksza o wielokrotno$é 10 km/h
(5 weztow);

samoloty mogg byc¢ parkowane na otwartej przestrzeni;

@ kazdy pilot musi zaopatrzy¢ swoj samolot we wtasne kotwiczenie;

@ jakiekolwiek zmiany tymczasowe lub na state w kotach, podwoziu i amortyzatorach
niezgodne z certyfikatem fabrycznym sg zabronione i mogg by¢ przyczyng
dyskwalifikacji.



@ Zmiana zatogi i sprzetu
@ W trakcie rozgrywania Zawodow zmiana zatogi jest niedopuszczalna.

@ Zezwala sie na wymiane czesci lub zmiane samolotu, jezeli defekty nie powstaty z winy
zatogi lub wystepujg okreslone przyczyny, ktére nie pozwalajg na bezpieczne
wykonanie danego lotu.

@ W przypadku braku mozliwosci wystartowania do konkurencji nawigacyjnej z przyczyn
technicznych lub ruchowych, zatodze nie wolno opusci¢ samolotu ani porozumiewac
sie z innymi zatogami. Zatogi zobowigzane sg wezwac przez radio Kierownictwo
Zawodow dla wyjasnienia sytuacji a nastepnie bezwzglednie zastosowac sie do
przekazanych instrukcji.

@ Obliczanie wynikow

Wyniki koricowe powstajg w rezultacie zsumowania wszystkich punktow karnych.

W kazdej probie lub czesci proby dostaje sie wszystkie punkty karne w celu obliczenia
punktow karnych, ktére otrzymata zatoga. Zatoga z najmniejszg iloscig punktow karnych
zostaje zwyciezca.



@ Rozegranie Zawodow

@ Zawody bedg odbywaty sie w warunkach VMC podporzadkowane przepisom VFR.

@ Minimalne warunki meteorologiczne do rozgrywania Zawodow nie mogg by¢ mniejsze
niz: 500 m podstawy chmur i 5 km widzialnosci.

@ Jezeli warunki pogodowe pogorszg sie w czasie konkurencji, pilot indywidualnie,
wedtug witasnego uznania, zgodnie z przepisami i wtasnej odpowiedzialnosci decyduje
czy bedzie kontynuowat lot czy nie, majgc na wzgledzie bezpieczenstwo zatogi.

@ Zatoga przerywajgca konkurencje ma obowigzek poinformowania przez radio innych
pilotow o przerwanym locie w celu unikniecia kolizji w locie powrotnym do lotniska.

@ Zawody lub etap moga byc¢ przetozone, zmodyfikowane lub anulowane odpowiednio
do panujacych warunkow atmosferycznych lub jakiejkolwiek innej przyczyny przez
Kierownika Sportowego.

@ Zawody uwaza sie za rozegrane, jesli przynajmniej jedna konkurencja bedzie zaliczona.



m Protesty:

@ Do wigzgacej interpretacji niniejszego Regulaminu i zarzgdzen wykonawczych przed
Zawodami powotany jest Kierownik Sportowy a w trakcie Zawodoéw, w trybie
odwotawczym, Jury Zawodow.

@ Niezbedna dokumentacja sportowa Zawodoéw (ewentualnie za wyjatkiem nagran
video z lgdowan) bedzie udostepniona do wgladu dla Zawodnikow.

@ Protesty rozpatruje Jury Zawodow.

@ Protesty powinny byc rozpatrywane w mozliwie najkrotszym czasie, najlepiej przed
rozpoczeciem nastepnej konkurenc;ji.

@ Zatogi majg prawo ztozenia protestu tylko w swoim imieniu.
@ Nie wolno sktadac protestow przeciw innym zawodnikom.

@ Jezeli wyniki z konkurencji bedg obliczone, Gtowny Sedzia Zawodow dostarczy
zawodnikom tylko ich indywidualne wyniki (nie bedzie listy wynikéw zbiorczych az
wszystkie reklamacje nie bedg rozpatrzone).



m c.d. Protesty:

Zawodnicy majg potf godziny na analize ich indywidualnych wynikoéw i jezeli nie sg
usatysfakcjonowani, to zgtaszaja reklamacje na pismie, bez optaty, podpisang przez
nich osobiscie.

Zawodnicy bedg mieli sposobnosc¢ do sprawdzenia stosownych arkuszy sedziowskich
i w tym czasie jakiekolwiek btedy beda skorygowane.

Jezeli po reklamacji zawodnicy nie sg usatysfakcjonowani, mogga oni w ciggu pot
godziny od czasu ich reklamacji ztozy¢ oficjalny protest na pismie na rece Gtéwnego
Sedziego w miejscu wczesniej okreslonym.

Protest musi by¢ podpisany przez nich osobiscie oraz musi by¢ potgczony z nakazang
optatg w wysokosci 200 PLN [ub 50 Euro.

@ Nie podlegajg rozpatrzeniu protesty, ktore bedg przedktadane powyzej pot godziny
od odrzucenia reklamacji.

Jezeli jest to pozgdane, to zainteresowana zatoga ma prawo rozmawiac z Jury po ich
wezwaniu i przedstawi¢ wszystkie stosowne informacje odnosnie protestu.



@ Kary i dyskwalifikacje:

@ Za naruszenie dyscypliny i porzgdku sportowego Zawodow.
@ Za naruszenie przepisow lotniczych i prawa lotniczego.
@ Za naruszenie dyscypliny lotniczej lub spowodowanie zagrozenia innym uzytkownikom

ruchu lotniczego.

@ Rodzaje kar:

@ Ostrzezenie w postaci punktow karnych w konkurencji od 100 do 300 punktow.

@ Dyskwalifikacje w danej konkurencji.
@ Catkowitg dyskwalifikacje bez zwrotu poniesionych opftat.

Zawodnik, ktory komunikuje sie z nieupowaznionymi osobami od chwili otrzymania
zadania lotu, do chwili startu ostatniego zawodnika, naraza sie na ryzyko dyskwalifikacji
zarowno siebie jak i innych zawodnikow.



@ Dyskwalifikacja:

@ Zachowanie razgco konfliktujace relacje miedzyludzkie lub zte postepowanie na ziemi
i w powietrzu, w tym naruszajace idee sportowej rywalizacji.

@ Niebezpieczne wykonywanie lotu.

@ Narazanie na niebezpieczenstwo uszkodzenia ludzi, samolotu lub zabudowan.
@ Uzywanie radia podczas konkurencji na innej czestotliwosci niz wyznaczona.
@ Komunikowanie sie z osobg postronng w czasie konkurencji.

@ Uzywanie niedozwolonych srodkdéw tgcznosci (dodatkowe radiostacje przenosne).

@ Decyzje o dyskwalifikacji zawodnikow podejmuje Kierownictwo Zawodow.



@ Zegar wzorcowy bedzie udostepniony w miejscu okreslonym na odprawie zawodnikéw.
@ Dopuszcza sie inne sposoby uzgadniania czasu wzorcowego (sterowane radiem lub z GPS).

@ Do wszystkich konkurencji zawodnicy startujg w kolejnosci podanej przez Kierownika
Sportowego.

@ Minimalny odstep pomiedzy startami poszczegolnych zatog wyniesie 5 minut.

@ Palenie tytoniu jest zabronione w czasie wszystkich odpraw i w sali przygotowania do
lotow.

@ Zabrania sie picia alkoholu na 12 godzin przed startem do konkurencji.

@ Ze wzgledu na roznorodnosc¢ gatunkow stosowanego oleju przez zawodnikow, w olej
nalezy zabezpieczycC sie we wiasnym zakresie.

Uzywanie jakiegokolwiek dodatkowego elektronicznego wyposazenia nawigacyjnego
bedzie mozliwe za zgoda Kierownika Sportowego Zawodow.



@ c.d. Rézne:

@ Uzywanie autopilota jest zabronione.

Komorki mozna uzywac w razie zaistnienia sytuacji lgdowania przymusowego lub
w innych uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa okolicznosciach.

@ Nie zastosowanie sie do powyzszych wymogow moze skutkowac punktacjg karng lub
dyskwalifikacjg w konkurencji.



@ Proba nawigacyjna:

@ Czasy mogg byc kontrolowane przy starcie ziemnym, lotnym, na mecie, na punktach
zwrotnych i innych punktach kontrolnych.

@ Punkty zwrotne nie muszg byc¢ koniecznie punktami kontroli czasu.

@ Muszg byc co najmniej 3 punkty kontroli czasu, w tym przynajmniej 1 niejawny punkt
kontroli czasu poza kontrolg czasu startu lotnego i mety.

@ Zaden niejawny punkt kontroli czasu nie bedzie usytuowany na pierwszych 1000 m
jakiegokolwiek odcinka.

@ Trasa nawigacyjna nie moze miec¢ wiecej niz 6 odcinkow. Wszystkie odcinki trasy beda
proste.

@ W celu prawidtowej identyfikacji przy przelocie startu lotnego, samolot powinien
wykonac przelot z kursem pierwszego odcinka w tolerancji £ 20°.

@ Kragzenie po przelocie startu lotnego jest niedozwolone. Krgzenie jest wtedy, gdy samolot
zmienia kurs o wiecej niz 90° od wyznaczonej trasy.



@ c.d. Préba nawigacyjna:

Punkty zwrotne, startu lotnego i mety muszg by¢ dobrze okreslone zaréwno na mapie jak
| na ziemi.

@ Podczas lotu nawigacyjnego zaleca sie utrzymanie wysokosci 300 m nad ziemig. Nie wyzej
jednak niz 500 m AGL. Organizator ma prawo ustalenia utrzymywania innej wysokosci,
jednak nie mniejszej niz 150 metrow nad rzezbg terenu. Lot ponizej tej wysokosci
minimalnej uznany bedzie jako niebezpieczny i stosownie penalizowany.

Przelot nad punktami kontrolnymi musi by¢ wykonany z wtasciwego kierunku nalotu,
wzdtuz linii trasy w tolerancji + 20°.

@ Kontrola czasu bedzie wykonana w momencie, gdy samolot przeleci ptaszczyzne
prostopadta do kierunku trasy.

@ Koncowy Punkt Trasy (meta) moze byc¢ na lotnisku dolotowym, nad , kwadratem”, na
trawersie znakow lgdowania.

@ Samolot powinien lecieC po trasie w pasie £ 300 m od wyznaczonej linii drogi. Lot poza
pasem tolerancji moze narazi¢ zatoge na brak identyfikacji samolotu i niezaliczenie
kontroli czasu.



@ c.d. Préba nawigacyjna:

.. / | KPT | Czas jest mierzony za 1 —

szym przecieciem linii

° ° @ prostopadtej do trasy.
’ Dodatkowo punkty
. karne za krazenie
AL \ (zakrety >900).

: : P .

i 300m | : [PZK /

é . PKC H

WPT - Wyjsciowy Punkt Tras
KPT — Koncowy Punkt Tras
NPKC - Niejawny Punkt Kontroli Czasu

PKC - Punkt Kontroli Czasu
PZK — Punkt Zmiany Kursu

Niezaliczone




@ c.d. Préba nawigacyjna:

Zakret proceduralny bedzie nakazany tam, gdzie na punkcie zwrotnym zmiana kata drogi
na trasie bedzie wieksza niz 90°.

@ Zakrety proceduralne sg obowigzkowe. Nie wykonanie zakretu jest penalizowane.

Jezeli zakret proceduralny jest nakazany, to komputerowy plan lotu dostarczony
zawodnikowi bedzie uwzgledniat czas jednej minuty na wykonanie zakretu, dodanej do
nastepnego odcinka. Nie wykonanie zakretu proceduralnego lub wykonanie
w niewtasciwym kierunku powoduje otrzymanie kary.

Zakret proceduralny

( R Zawsze na zewnqtrz trasy
oa\ou?l“ \\‘ w stosunku do nastepnego

odcinka




@ c.d. Préba nawigacyjna:

@ Zawodnik, ktory nie zostanie zidentyfikowany na ktérymkolwiek z punktéw kontroli czasu
bedzie odnotowany jako , nie zaobserwowany” i otrzyma maksymalng kare za czas na tym
punkcie kontroli czasu.

Zeby zostaé zidentyfikowanym, sedzia musi odczytaé znaki rejestracyjne lub jego numer
konkursowy albo jednoznacznie zaobserwowac typ i kolor przelatujgcego samolotu.

W zawodach beda uzywane mapy topograficzne o skali:
1:250 000
Na poktadzie samolotu dopuszcza sie posiadanie nie oznakowanych (czystych) map w skali
1:500 000 lub 1 :1 000 000 na wypadek zaistnienia sytuacji utraty orientacji ogolnej i jej
prob wznawiania.

Nie dopuszcza sie na posiadanie w trakcie konkurencji zadnych innych map (szkicéw), za
wyjatkiem oficjalnie uzywanych map (szkicow) przylotu i odlotu.



@ Proba rozpoznania znakéw i zdjec:

@ Proba obejmuje:
e identyfikacja ksztattu znakow ptociennych na trasie
e identyfikacja sfotografowanych obiektow
e okreslenie potozenia obydwoch rodzajow obiektow przez prawidtowe zaznaczenie
na mapie z doktadnoscig do 500 m (2 mm na mapie w skali 1 : 250 000)

@ Obiektami obserwacji bedzie minimum 4 znaki ptocienne, oprocz znakow na starcie
lotnym, mecie i nie wiecej niz 12 obiektow fotograficznych.

(3) taczna iloé¢ obiektéw do rozpoznania wyniesie maksimum 25.

@ Znaki ptécienne beda w kolorze biatym, z pasow o szerokosci co najmniej 0,5 metra
i catkowitym wymiarze nie mniejszym niz 3 metry i nie wiekszym niz 4 metry.

@ Zarowno znaki ptocienne, jak i obiekty fotograficzne bedg usytuowane na trasie lub w
odlegtosci do + 300 metréw od trasy.

@ Obiekty na punktach startu lotnego, mety i punktach zwrotnych moga by¢ umieszczone
na tym punkcie.



@ c.d. Préba rozpoznania znakoéw i zdjec:

Znaki ptécienne mogg miec€ nastepujgce ksztatty:

ALFLOIKLOFRS

Na punktach
zwrotnych,
starcie lotnym
| mecie.
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Na trasie poza
punktami
zwrotnymi,
startem lotnym
| meta.




@ c.d. Préba rozpoznania znakoéw i zdjec:

@ Znaki ptécienne na punktach startu lotnego, mecie i punktach zwrotnych nie muszg byc
literami alfabetu.

@ Na fotografii moze byc zakreslony obiekt do identyfikacji.

@ Na pierwszych i ostatnich 1000 metrach jakiegokolwiek odcinka trasy nie bedzie znaku lub
zdjecia.

@ Po zakonczeniu lotu zatoga ma 15 minut w kabinie samolotu na dokornczenie oznaczenia
znalezionych obiektdw na mapie. Liczenie czasu rozpoczyna sie w momencie zatrzymania
samolotu w wyznaczonym miejscu parkowania.

@ Ze wzgledow organizacyjnych czasy te moga by¢ zwiekszone po ogtoszeniu ich na odprawie
przed konkurencja.

@ Zatoga po locie zostanie rozliczona z proby rozpoznania mozliwie najszybcie;j.

Zatoga rozliczona z proby rozpoznania nie moze uczestniczyC przy rozliczeniu innej zatogi.
@Znaki powinny by¢ oznaczone na mapie tak, jak byty utozone na trasie, patrzac z kierunku
nalotu.



@ Proby ladowan:
= Loty po kregu mogga by¢ wykonywane w lewo lub w prawo.

= Normalna wysokos¢ lotu po kregu w probie lgdowania wynosi 300 m AGL.

= Kregi do lgdowania nr 1i 2 mogg by¢ wykonywane na wysokosci 150 m AGL
z powodow organizacyjnych lub w warunkach obnizonej podstawy chmur.

Proby lagdowan zawieraja nizej opisane lgdowania.
(1) LADOWANIE NR 1 i 2 - LADOWANIE NORMALNE

= Uzycie silnika, klap, spoilerow lub slizgdw pozostawia sie do uznania pilota.



@ c.d. Proby ladowan :

= W zaleznosci od sytuacji Kierownik Sportowy decyduje o wykonaniu lgdowan zawodniczych
jak nastepuje: kazde lagdowanie osobno, 2 Iagdowania lub wiecej ze startem z , konwojera”.

= Zestaw lgdowan bedzie omowiony na odprawie przed konkurencjg lgdowan.
= Zamykanie klap w celu przyziemienia jest niedozwolone.

= Wszystkie lgdowania powinny by¢ wykonywane jak najblizej sektora ,,zerowego”. Pas lagdowan
ma wymiary: szerokos$¢ 12 m i dtugos¢ 72 m (70 m + 2 m strefa ,,zerowa”).

" Przyziemienie powinno nastgpi¢ na obydwa kota gtéwnego podwozia z maksymalng roznica
5 m pomiedzy przyziemieniem pierwszego i drugiego kota podwozia gtdwnego, za wyjgtkiem
sytuacji, kiedy Gtowny Sedzia Zawodow zadecyduje o istnieniu warunkow bocznego wiatru.

= Jezeli przyziemienie jest w sektorze zerowym lub za nim, a roznica odlegtosci przyziemienia
miedzy kotami podwozia gtéwnego jest mniejsza ni z 5 m, to liczy sie punkt przyziemienia
pierwszego kota.

* Przy lagdowaniu na kota z réznicg przyziemienia wiekszg niz 5 m pomiedzy pierwszym a drugim
kotem, zawodnik otrzymuje punkty karne powodujgce natozenie wiekszej kary.



@ c.d. Proby ladowan :

= Kotko przednie musi by uniesione nad ziemig. Samoloty z kotkiem ogonowym muszg
lagdowac w takiej konfiguracji, zeby ogon byt ponizej linii potozenia horyzontalnego.

= Przyziemienie na lub za sektorem zerowym mierzone jest, gdy samolot toczy sie po ziemi, po
wszystkich odbiciach.

= W przypadku odbic zaczynajgcych sie przed sektorem zerowym, a konczacych sie na lub za
nim, za punkt przyziemienia przyjmuje sie miejsce powodujgce natozenie wiekszej kary.

= Odbicia samolotu wystepujg wtedy, gdy obydwa kota lub jedno z kot podwozia gtéwnego
odbijajg sie od ziemi po jakimkolwiek przyziemieniu na wysokos¢ wiekszg niz ich srednica kota
lub dystans odbicia jest wiekszy niz 15 m.

= Odbicie w 5 metrowy prostokat musi zostac przeliczone wedtug ponizszej metody: metry

prostokata pomniejszone 0 4 metry i pomniejszone o zmierzony punkt oderwania két do
odbicia.

= W przypadku, jezeli jakakolwiek czes¢ samolotu dotknie ziemi przed sektorem zerowym,
zmierzong odlegtoscig bedzie odlegtos¢ punktu dotkniecia ziemi tej czesci.



@ c.d. Proby ladowan :

= W przypadku lgdowania samolotu z kétkiem ogonowym, gdy lagdowanie jest oceniane jako
lagdowanie na trzy punkty, mierzy sie punkt zetkniecia kot podwozia gtownego z ziemig (kotko
ogonowe moze dotkng¢ ziemi maksimum 5 m wczesniej przed przyziemieniem kot gtownych
plus dtugos¢ samolotu).

= Warunki bocznego wiatru istniejg, gdy poprzeczna sktadowa wiatru, tj. sktadowa prostopadta
do pasa lgdowania wynosi 4 m/s (8 kts) lub wiecej.

= Kierunek i jego szybkosc okresla sie oraz notuje przy pomocy odpowiedniego wiatromierza
przy linii zerowej. Maksymalna dopuszczalna predkosc tylnej sktadowej wiatru wynosi 1,5
m/s (3 kts).

» Gtowny Sedzia Zawodow decyduje o istnieniu warunkow bocznego wiatru, polecajac
wystawienie dobrze widocznej flagi sygnatowej 30 metrow przed linia zerowg, w celu
poinformowania pilotow.

= Tylko w warunkach bocznego wiatru dopuszcza sie przyziemienie na jedno koto gtiéwne od
strony wiejgcego wiatru.



@ c.d. Proby ladowan :

* Po kazdym lgdowaniu dopuszcza sie, po kompletnym zatrzymaniu samolotu, uzycie silnika z
mocg niezbedng do skotowania pasa.

= Po opuszczeniu wyznaczonej strefy Igdowania nalezy zwolnic pas.

= Uzycie mocy startowej w przypadku startow z "konwojera" moze byc¢ zastosowane po
trwatym, bez odbic, przyziemieniu sie w wyznaczonym polu do Ilgdowania..

* Nie przyziemienie sie w sposob trwaty w wyznaczonym polu do lgdowania uznane jest jako
lagdowanie z maksymalng liczbg punktow karnych za te probe (kolejke) lgdowania

= Jesli zawodnik, w przypadku uzasadnionym wzgledami bezpieczenstwa lub na polecenie
kierownika lotow, nie moze wylgdowac¢ w wyznaczonym polu do lgdowania, to lgdowanie
bedzie dla niego powtdrzone po wylgdowaniu ostatniego zawodnika lub w czasie okreslonym
przez Gtownego Sedziego. Zawodnik "na wiasng reke" nie moze powtarzac lgdowania bez
uzgodnienia z Gtéwnym Sedzia.



@ c.d. Proby ladowan:
Ladowanie uznawane jest za nienormalne, gdy wystapi opisany
ponizej przypadek:
= kotko przednie podwozia nie jest nad ziemig,
= samolot z kétkiem ogonowym jest w konfiguracji, gdzie ogon jest powyzej linii
horyzontalnej,

= jedno z k6t podwozia gtdownego pozostaje w powietrzu na wysokosci wiekszej niz srednica
tego kota w momencie przyziemienia, przy nie ogtoszonej sytuacji zaistnienia bocznego
wiatru,

= przyziemienie nastgpito w warunkach bocznego wiatru na koto podwozia gtéwnego od strony
zawietrznej, a koto od strony wiatru znajduje sie nad ziemig na wysokosci wiekszej niz
Srednica,

= jakakolwiek czes¢ samolotu inna niz kota dotkneta ziemi,

= schowania klap w pasie lgdowan przed przyziemieniem,
* przyziemienie na schowanych kotach,
= kota gtobwne odrywajg sie od ziemi, podczas gdy kotko przednie pozostaje na ziemi.
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@ c.d. Proby ladowan:
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(® TABELA PUNKTOW KARNYCH:
PROBA NAWIGACYJNA

Wk . llos¢ pkt
onywana €czynnosc
yrony y karnych
@ Start ziemny (poczatek rozbiegu):
= Czas wyznaczony w tolerancji + 60 sekund 0
= Poczatek rozbiegu przed i po czasie tolerancji 200
@ Przelot nad kazdym punktem kontroli czasu:
= Tolerancja £ 5 sekund 0
= Dodatkowy btad za kazde 2 sekundy poza tolerancja 1
Maksymalna ilosc¢
pkt karnych 300




(@ c.d. TABELA PUNKTOW KARNYCH:
PROBA NAWIGACYJNA

llos¢ pkt

Wykonywana czynnos¢ karnych

@ Zakret proceduralny (za kazdym razem)

* brak wykonania zakretu proceduralnego lub
niewtasciwie 100
Maksymalna ilosc¢

pkt karnych 200

@ Odchylenia od nakazanej wysokosci (za kazdym razem):
* |ot ponizej podanej wysokosci bezpiecznej: 200

Maksymalna ilosc¢
pkt karnych 600




(@ c.d. TABELA PUNKTOW KARNYCH:
PROBA ROZPOZNANIA ZNAKOW | ZDJEC

Rozpoznanie obiektow (za kazdy obiekt) :(IOSC Pkt
arnych
@ Prawidtowe zdjecie lub znak w tolerancji 3 mm na mapie
od rzeczywistej pozycji:
" nie zaobserwowanie 30
* niewtasciwy obiekt lub pozycja 50

Maksymalna ilosc¢
pkt karnych 1000

@ Znaki na starcie lotnym, punktach zwrotnych i mecie:
= nie zaobserwowane 50

= niewtasciwy obiekt lub pozycja 100
Maksymalna ilosc

pkt karnych 500




(@ c.d. TABELA PUNKTOW KARNYCH:

PROBY LADOWAN

norr:alne znad I:ramki
Lgdowanie na zewnatrz pasa, brak lgdowania 250 250
Lgdowanie nienormalne 100 100
Wytoczenie sie z pasa lgdowan 100 100
Maksymalna ilos¢ punktow za Igdowanie 250 250




Ladowanienr: 1 + 2

Sposob punktowania za Igdowania
P P 9 Odlegtos¢ | Sektor
45m| H
40m| G
Punkty za sektor Punkty za kazdy metr Punkty za sektor B ml
N 30m| E
E E E E E E E 25m| D
nVa ~—E 20mi C
7y 20m|[ A
-25m| B
o 5m o
: ] : Punkty
90 [ HSektor5m
¢ 80 [GSektor5m
/0 | FSektor5m
——
45 m 25m L_E_S_QJ%_QI'_S_U\
50 D Se tor 5m
s + 1 m od linii centralnej — sektor ,,zerowy” 2 ¢ 2 kaz_dy metr
4 B Za kazdy metr
100 ! ASektor5m

35



